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Capacidad de Carga

La capacidad de carga es una herramienta de planificacion que permite
a los administradores de un area protegida tomar decisiones respecto a
la cantidad de visitantes TJE se permitira ingresar dentro de un espacio
natural y en cada uno de los sitios de uso publico, a lo largo del ano, a
su vez |la capacidad de carga facilita definir politicas de manejo que
buscan Legularg normalizar |a visita dentro del érea protegida (Baez ,
Ay Acuna, A, 2003).

Para determinar la capacidad de carga turistica de un area, es
necesario conocer |la relacion existente entre los pardmetros de manejo
del area y los parametros de impacto de las actividades a realizar en
esta zona y de esta manera, tomar decisiones para estimar la
Capacidad de Carga Turistica. Por lo tanto la capacidad de carga es
una estrategia potencial para reducir los impactos de la recreacion de
los visitantes en Areas Naturales Protegidas (Cifuentes et al 1999).



*Objetivos Capacidad de carga

Busca establecer el nUmero maximo de
visitas que puede recibir un area
protegida con base en las condiciones
fisicas, bioldogicas y de manejo que se
presenta en el area en el momento del
estudio.






i Capacidad de Carga

= La capacidad de carga de visitantes o
turistas debe ser considerada a cuatro
niveles consecutivos, a saber:

Cd
Cd
Cd

pacidad de carga fisica, capacidad de
rga real, capacidad de manejo y

pacidad de carga de manejo.



CC - Componentes

Capacidad de Carga Fisica (CCF)

Entendida como el limite maximo de visitas que se pueden hacer al
sitio durante un dia. Estad dada por la relacion entre factores de visita
(horario y tiempo de visita), el espacio disponible y la necesidad de
espacio por visitante (Cifuentes et al 199251

Capacidad de Carga Real (CCR)

Es el resultado de asociar la capacidad de Carga Fisica con una serie de
elementos que afectan o limitan el uso del sendero, llamados factores
de correccion en este caso en la Caverna Terciopelo. Los factores de
correccion se obtienen considerando variables fisicas, ambientales,
ecoldgicas, sociales y de manejo (Cifuentes et al 1992), que modifican
o podrian cambiar su condicién y su oferta de recursos.



CC - Componentes

Capacidad de Manejo (CM)

= Es aquella capacidad donde intervienen variables como respaldo
juridico, politicas, equipamiento, dotacion de personal, financiamiento,
infraestructura y facilidades o instalaciones disponibles (Cifuentes,
19923. La capacidad de manejo dptima es definida como el mejor
estado o condiciones que la administracion de un area protegida debe
tener para desarrollar sus actividades y alcanzar sus objetivos.

Capacidad de Carga Efectiva (CCE)

= Es el resultado de combinar la capacidad de carga fisica y real con la
capacidad de manejo que tenga el area protegida. En otras palabras,
es el limite maximo de visitantes que se puede permitir, dada la
capacidad para ordenarlas y manejarlas.



Calculo de capacidad de carga fisica
(CCF)

= El CCF es el limite maximo de visitas que se pueden hacer al sitio
durante un dia. Esta dada por la relacion entre factores de visita
(horario y tiempo de visita), el espacio disponible y la necesidad
de espacio por visitante. Para el calculo se utilizo la siguiente
formula:

CCF =S/SP*NV
= S = longitud del sendero (m)
= sp = longitud usada por persona dentro del sendero (m)

= NV = numero de veces que el sitio puede ser visitado por la
misma persona en un dia.



Calculo de Capacidad de Carga Real

(CCR)

s En el calculo de la CCR es necesario el analisis de varios factores de
correccion particulares para cada sitio. Los factores de correccion

considerados en este estudio fueron:

- Factor Social (FCsoc)

- Erodabilidad (FCero)

- Accesibilidad (FCacc)

- Precipitacion (FCpre)

- Brillo solar (FCsol)

- Cierres temporales (FCctem)
- Anegamiento (FCane)

- Humedad relativa (FCHr)

- Aire (FcAire)

- Sonido (FcSon)

- Factor Social (FCsoc)
- Erodabilidad (FCero)
- Accesibilidad (FCacc)
- Precipitacion (FCpre)
- Cierres temporales (FCctem)

- Vulnerahilidad de las formaciones
(FCwul)




Calculo de Capacidad de Manejo

« Esta capacidad es un porcentaje cuyo calculo
considera tres variables:
= Infraestructura,
=« Equipamientoy
= Personal con sus respectivos indicadores.



i Calculo de Capacidad de Efectiva

« La Capacidad de Carga Efectiva (CCE) representa el
numero maximo de personas que pueden visitar la

CCE =CCR *CM
Donde:

« CCR = Capacidad de Carga Real
= CM = Capacidad de Manejo



6. LA CARGA NAUTICO DEPORTIVA

Cada afo el total de embarcaciones de recreo matnculadas por
provincia maritima en Espana asciende de forma considerable, como puede
obszervarze en el Grifico 6.1." Para hacer frente a este crecimiento varias de laz
instalaciones de la Costa de la Lnz se han sometido recientemente a provectos
de amplacion o mejora a fin de anmentar la oferta de atraques de los gue
disponian o los servicios ntides, tal ez el cazo, ya mencionado, del puerto
deportivo de Mazagon, en Palos de la Frontera, o el de Avamonte, que en 2006
ampho su darsena de 175 a 311 amarres. En la nusma linea se encuadran las
obras de Manna de El Rompido, la segunda amphacion ejecutada en Clhupiona
en el aflo 2002 o Ia aprobacion de la constmiccion de atraques flotantes en la
darsena de (Gallineras {E—‘l_.-"Dn:fi,.-"EEICI:':} en el que la solncion adoptada ha
consistido en la ejecncion de un pantalan poncipal de hormugon que rodee a

los AtragIes 111111'::: con 1A barrera :mtu:rleme que pu:-tem 3 laz embarcaciones de
los flyyos de la ria (EPFA, 2006).



Ratio de demanda. De esta orma, para caleular el prado de ocupacion en i
mstalacions se utliza b sente rzon matematic

Ratio de demanda= Demands = Ocupacion teorics + istas e espers

Oea 075 x fotal de atoaques (eslorag




Imagen 9.5. Marina seca de Puerto Sherry
Fuente: imagen propia, 2008.




Evolucion de la lista de espera por esloras en el puerto deportivo de Isla
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Grafico 6.3. Evolucion de la lista de espera en el puerto deportivo de Isla Crsting

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de 1a EPPA 2007
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Grafico 7.4. Evolucion de residuos gestionados en el puerto deportivo de Mazagon
(20035-2006)
Fuente: Elaboracion propia en 2007 a partir de datos de la Delegacion
Provinecial de Medio Ambiente en Huelvra, 2007



Vista aérea de la zona de localizacion de Puerto Sherry en el
1984 (antes de la existencia del Puerto) y en 1992 (tras la edificacdn de la obra)
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Credmeento del miadeo de La Punta del Moral (Ayamonite)
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n 7.5. Crecimuento del nucleo urbano de La Punta del Moral (Ayamonte)
Fuente: Elaboracion oronia en 2007 a partir de Ortofotocs
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Hefraccion del oleaje: Mazagdn




Exolucion de la costa en e entomno de los puertos de Isla Crstina e Isla Canela (1956-204)
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magen 8.21. Evoluc:ion de la costa en el entoro de Isla Cristina-Punta del Moral
(1956-2004)



Estudio Capacidad de Carga / Caverna

!'_ Terciopelo, Parque Nacional Barrahonda

Gustavo Quesada

ler Congreso Centroamericano de
Espeleologia

Catacamas, Honduras
Abril, 2006




*Area de Estudio

= El Parque Nacional Barra ‘

Honda (el Parque), es una
de las areas protegidas
ubicadas en la Peninsula de
Nicoya, la cual registra un
clima seco y ventoso, y
posee una cobertura boscosa
alterada, limitando con ello AR MINAE
su biodiversidad. :

= Extension de 2.295.5
hectareas

= Abarca los cerros de Barra
Honda, Corralillo, Caballito y
Quebrada Honda, todos de s
naturaleza calcarea

Fuente: Aflas MCR 2004

I P N Bama Honda Elghord: J. Vilalchos



i Importancia del sitio

= El principal atractivo turistico de éste
Parque, son las cavernas; sin embargo,
el area que cubre el mismo posee
nacientes de agua que abastecen los
poblados locales, y sirve de refugio a la
escasa fauna remanente de la zona.



i Impacto

= Esta visitacion esta causando un
deterioro debido a tres razones: a. |a
suciedad e impregnacion del lodo
proveniente de las manos y botas de los
visitantes; b. la fragmentacion de las
formaciones y; c. la extraccion de estos
fragmentos.
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Objetivos

Objetivo General

=« Generar insumos para disenar estrategias de manejo

de l?:l Caverna Terciopelo en el Parque Nacional Barra
Honda

Objetivos Especificos

1. Determinar la capacidad de carga turistica de la
Caverna Terciopelo abierta al publico en el Parque
Nacional Barrahonda.

2. Contribuir al disefo de un protocolo de uso de |a
Caverna Terciopelo

3. Establecer sugerencias y recomendaciones que
contribuyan a mejorar el manejo de la visitacion de |a
caverna.



